Wszystkie zamieszczo \\% est kopiowanie oraz modyfikowanie prezentacji bez zgod

»..  Przedsigwzigcia PPP
W m.st. Warszawie

* Dlaczego PPP wg....
* Przygotowanie projektu
 Lista projektow

Przystanki komunikacji miejskiej
Parkingi podziemne
Oswietlenie uliczne
Ratusz dzielnicy Mokotow*
Przedszkola*
Modernizacja energetyczna budynkéw szkolnych*

*pominiete ze wzgledu na czas prezentacji
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Tradycyjna metoda

UZYTKOWNICY Zapotrzebowanie na obiekt

: 2

. Gromadzenie srodkéw . Utrz nie . Modernizacja
SEKTOR PUBLICZNY |.  projekt obiektu = j

- Specyfikacja przetargu

na budowe
Gotowy Optata za Ustugi | 'Koszt Remonty ! _Oplata
obiekt budowe i ‘utrzymania :
v ' ; : A 4

SEKTOR PRYWATNY L.___Budowa obiektu | L.__Utrzymanie obiektu | |. _ Modernizacja obiektu |
Wykonawca A Wykonawca B Wykonawca C
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Metoda PPP

UZYTKOWNICY Zapotrzebowanie na obiekt Przychody ze sprzedazy

l biletow, najmu itp..

I .- Specyfikacja potrzebg-l
i

SEKTOR PUBLICZNY

na dostarczenie ustu
)

Oplata za
Uslugi Udostepnienie obiektu

Projektuje
Buduje
Finansuje

- Eksploatuje ‘

A

SEKTOR PRYWATNY

Wykonawca
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Metoda tradycyjna | | Metoda PPP
Frofil platnoscl mozna robrazowac nastepujaco: Profil platnosci dla sektora publicenego:
i
- 3 £
E E Erak Platnosc w oparciu o
= platnadel do iyt kowanie
E e ] T
= Ui R i
.:f e TR e e :J-h-ld-::- Phatnadc aparta na dosby prcehci
- -
5 10 15 20 ata 3 10 15 20 lata

Faza budowy Faza eksploatac]i Faza budowsy Fazn eksploatacii
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Moyjaw

4532 5205 14,8% 672
4946 5003 1,2% 57
23%
3,4

Zrédto : ACG Uniwersytet w Melbourne raport dla Infrastructure Partnership Australia 2007
Proba : 60 projektow
Jednostka : AUD min

Dane dzieki uprzejmosci Fundacji Centrum PPP
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* Brak srodkow

* Mozliwosc¢ cedowania ryzyk

 Nadmierne nadzieje na koncesje

« Kampania wyborcza

* Mozliwos¢ ominiecia wsp. zadtuzenia

* Umowy ,indukowane” przez rynek a nie
sektor publiczny




Przedsiewziecie PPP —
procedura

1.Prace wewnetrzne

2. Opracowanie opisu przedmiotu zamodwienia do wyboru doradcy.

3. Postepowanie na wyboér doradcy.

4. Podpisanie umowy z doradca.

5. Prace doradcy (w etapach) — przygotowanie postepowania na wybor PP
6. Wybor Partnera Prywatnego —postepowanie.

7. Podpisanie umowy z Partnerem Prywatnym.

8. Realizacja umowy.




PROJERT WIATY:

Wiaga jest roewigzaniem o
nowaroeskiey konserukeyd, zrealic
A RN Pezy nEyCi wysakie W FW
AN ,»/‘”::;‘. '(,\[:,:‘::‘b;\ Vi Precercoczyste clemvanty dachu

g pokryte 5 specalnym rastrom
pochlaniajzcym nadmiar stonca,

Bezpi -

Konhce powicrzchni oansczone

Umieszczone naprzeciwko
lawek, ularwiajy wygodne
wstawanie

Dobra widocznosc

Bocane pezeseklenia zapewniag
dobey w’l’;«:& nuhddh]:qscpu

aatobusu,

" Widra ma szerokie éaanki bo-

* cine. Trina &ciana mbudowana
fest do samey ziemd, stanowi to

“dobrz ochrone przed podwi-

" ewaniem suip.

Wiara jest cozwlgzaniem modilsemym, modn d ad jef
vozmiary do konkremne lokalizacyl. Przewidziano rdwnicz micjsce na
p(b\u';u\ monts? pancla komunikacii elekranicane.
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Konkurs na projekt wiaty

*Konkurs z dziedziny wzornictwa przemystowego pt. "Przystanek dla
Warszawy”

*Konkurs wygrato Towarzystwo Projektowe, ktore jest takze autorem
sprawdzonego Miejskiego Systemu Informacji w Warszawie

*Wiata i inne elementy przystanku wybrane w konkursie sg nowatorskie,
nowoczesne, a jednoczesnie spetniajg trudne wymogi funkcjonalne.
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Podstawowe obowiagzki koncesjonariusza (przedmiot koncesji):

« wybudowanie, utrzymanie, sprzatanie 1580 wiat przystankowych we
wskazanych przez Miasto lokalizacjach. Typy wiat: konkursowe (lub

,konserwatorskie”) i seryjne Wynagrodzenie koncesjonariusza:

* wytaczne prawo do czerpania pozytkdw z czesci powierzchni wiat
przystankowych w celach reklamowych (panele typu CLP)

« brak udziatu finansowego Miasta w realizacji Projektu (brak dopfaty ze
srodkow publicznych)

Kryteria oceny ofert:

« dlugosc¢ okresu konces;ji (kryterium gtéwne)

« udziat w przychodach (po przekroczeniu pewnego progu)
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A

okres koncesji: 140 miesiecy (11 lat i okres koncesji: 106 miesigcy (8 lat i 10
8 miesiecy) miesiecy)

kwota referencyjna: 212 min PLN kwota referencyjna: 0,01 PLN

udziat Miasta w przychodach: 44% udziat Miasta w przychodach: 0,001%

Dodatkowo koncesjonariusz poczgwszy od 4
roku umowy koncesji bedzie przekazywat do
budzetu m.st. Warszawy kwote 1,5 min PLN
rocznie jako udziat w kosztach sprzatania
platform przystankowych, a takze bedzie
pokrywat optaty i podatki zwigzane z
realizacjg przedmiotu koncesji;




Wiaty Przystankowe
27.10.2014.

YCH Wik




Parkingi podziemne -
zatozenia

Zarzadzanie przez partnera prywatnego przez okreslony w umowie czas
ogolnodostepnymi, ptatnymi, wielopoziomowymi parkingami podziemnymi wraz
z niezbedng infrastrukturg towarzyszaca.

Miasto przewiduje zlecic¢ partnerowi prywatnemu budowe nie wiecej niz 6
parkingow, przy zatozeniu podziatu realizacji Projektu na etapy.

Miasto rozwaza rozne modele realizacji Projektu — preferowang forma jest
udzielenie koncesiji lub Partnerstwo Publiczno-Prywatne w modelu DBFO
(Design-Build-Finance-Operate, Zaprojektuj-Wybuduj-Sfinansuj-
Eksploatuj/Zarzadzaj).

W obecnym postepowaniu Miasto planuje wybor jednego partnera
prywatnego w celu realizacji budowy parkingdw podziemnych w jak najwiekszej
liczbie lokalizacji.

Nie wyklucza sie przeprowadzenia w przysztosci kolejnych postepowan
dotyczacych budowy parkingow podziemnych w pozostatych lokalizacjach.




Parkingl podziemne -
zatozenia

Miasto preferuje takie rozwigzanie, w ktorym nie bedzie ponosi¢ wydatkow w
formie bezposredniego finansowania czy tez gwarancji za finansowanie
zapewnione przez partnera prywatnego oraz nie bedzie wspierac realizacji
Projektu w zaden inny sposéb, ktéry mogtby wptyng¢ na wzrost wskaznika
zadtuzenia Miasta.

Parkingi zostang wybudowane na nieruchomosciach m. st. Warszawy, ktore
pozostang jego wiasnoscia.

Miasto rozwaza umozliwienie partnerowi prywatnemu utworzenia komercyjnych
punktéw ustugowych w czesci podziemnej parkingow, z ktérych dochody, w
czasie trwania umowy, bedzie czerpat partner prywatny.

Miasto rozwaza okreslenie w umowie z partnerem prywatnym maksymalnej,
dopuszczalnej stawki za godzine parkowania oraz maksymalnego procentu, o
jaki cena parkowania moze by¢ wyzsza od ceny parkowania w Strefie Ptatnego
Parkowania Niestrzezonego.

Miasto oczekuje, ze partner prywatny dokona odbudowy powierzchni nad
parkingami.




Parkingl podziemne —
polityka parkingowa

Z dokumentow strategicznych m.st. Warszawy w zakresie polityki transportowe]
wynikajg nizej opisane dziatania, do realizacji ktorych Miasto bedzie dgzyto:

« Zaktada sie likwidacje odpowiedniej liczby miejsc w naziemnej strefie
parkowania po wybudowaniu parkingéw podziemnych tak, aby bilans miejsc
parkingowych nie ulegt zwiekszeniu.

* Celem jest uporzadkowanie strefy naziemnego parkowania

« Zaktada sie zdecydowane i konsekwentne egzekwowanie zasad
parkowania.

« Zaktada sie rozszerzenie obszarowe Strefy Ptathego Parkowania
Niestrzezonego (SPPN).

« Zaklada sie podziat SPPN na podstrefy ze zréznicowaniem stawek optat.
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Obecnie zakonczyt sie pierwszy etap negocjacji z uczestnikami postepowania,
drugi etap nastgpi w grudniu 2014.

W czasie pomiedzy etapami uzgodniono stanowisko miasta wobec propozycji
uczestnikdw postepowania co do sposobow rozwigzania problemodw nie
rozstrzygnietych w umowie.

Podpisanie umowy spodziewane jest w 2015, a rozpoczecie prac budowlanych
w 2017.
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ulicznego- etapy

Moyjaw
 Fazaprzygotowania
 Prace wewnetrzne
Wybor doradcy ( zakonczenie postepowania 3.11.2014)
» Dokument inicjujgcy i ogtoszenie postepowania
» Negocjacje z oferentami
» Rozestanie SIWZ i wzoru umowy
= Zebranie ofert i wybor zwyciezcy, podpisanie umowy

 Fazarealizacji
= Wykonanie dokumentacji technicznej i uzyskanie pozwolen
= Wykonanie prac i odbior

 Faza monitoringu i raportowania

= Monitorowanie systemow

= Raportowanie uzyskiwanych oszczednosci

» Informowanie o mozliwosci dalszych usprawnien




Schemat dziatania EPC

Oszczednosci
klienta

Koszty operacyjne i koszty energii klienta

< > Czas (lata)
| . .. . |
Czas trwania gwarancji/projektu
Start fazy gwarancji Rozliczenie
PA) - po realizaciji oszczednosci (koniec
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O Modernizacja oswietlenia
Q*.x‘ ulicznego- korzysci

Energy Performance Contracting
Gwarantowana finansowo redukcja kosztow energii

» znaczacg i hatychmiastowg poprawe stanu infrastruktury,
= podniesienie komfortu swietlnego,

= zwiekszenie niezawodnosci systemow,

» redukcje emisji zanieczyszczen,

= minimalizacje ryzyka inwestycyjnego wiasciciela obiektow.
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3 ulicznego - powody

1. Przestarzata, niedoinwestowana infrastruktura oswietleniowa,

2. Koniecznosc¢ dostosowania i optymalizacji oswietlenia w celu spetniania norm
oswietleniowych,

3. Niektére nowe inwestycje drogowe — bez latarni.

4. Dynamiczny rozwdj technologiczny - technologia LED, systemy sterowania i
zarzadzania oswietleniem, ustugi dodane (komunikacja, WiFi, elementy reklam,
monitoring, czujniki zanieczyszczen, pogodowe, natezenia ruchu, wbudowane
odnawialne zrodta energii, stacje dokowania dla pojazdéw elektrycznych itp.).




Modernizacja oswietlenia
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3 ulicznego - cele

Celem modernizacji czesci infrastruktury oswietlenia ulicznego w m.st. Warszawie jest
osiggniecie:

1. efektu spotecznego - w postaci poprawy warunkow bezpieczenstwa i komfortu
uczestnikdéw ruchu drogowego,

2. efektu ekonomicznego - zmniejszenia zuzycia energii elektrycznej oraz kosztow
obstugi tego oswietlenia, poprzez wdrozenie systemu zarzgdzania i monitoringu
modernizowanej sieci oswietleniowej,

3. efektu srodowiskowego - redukcji emisji zanieczyszczen i gazéw cieplarnianych
(CO,) bezposrednio powigzanej z redukcjg zuzycia energii elektrycznej




(‘-"h

g .. Modernizacja oswietlenia

(L
'\f\?‘ aW

3 ulicznego - cele

1. Spadek zuzycia energii elektrycznej o 50%,
1. Spadek optat za en. elektryczna,

2. Dostosowanie oswietlenia do wymaganych norm w tym zakresie (min.
unikanie efektu przeswietlenia),

3. Usprawnienie reakcji na awarie,

4. Poprawa komfortu i bezpieczenstwa uzytkownikow pasa drogowego
(zroznicowanie barwy, natezenia na przejsciach itp.),

5. Wymiana przestarzatej infrastruktury na nowoczesna.
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' ulicznego - efekty

1. Wymiana niezbednych elementow infrastruktury oswietleniowej nie tylko samych
opraw,

2. Osiggniecie efektu co najmniej 50% ograniczenia zuzycia energii (gwarancja) dla
modernizowanych punktéw swietlnych,

3. Spetnianie wymaganych norm oswietlenia,
4. Brak zaangazowania finansowego Miasta.

5. Dodatkowa wymiana opraw w czasie trwania umowy o ile nastgpi znaczny postep
technologii /spadek cen nowych opraw,

6. Obnizenie kosztdw energii poprzez racjonalizacje zamowionej mocy i stabilizacje
napiecia,

7. Implementacja centralnego systemu zarzadzania oswietleniem,

8. Finansowanie — zwrotne i bezzwrotne, unijne i IFI.




Dziekuje za uwage

Pawet Pawtowski
Z-ca Dyrektora Biura Infrastruktury
p.pawlowski@um.warszawa.pl




